


L Ontario utilise des données sur la chaussée afin de créer
un nouveau modele pour les periodes de charge reduite

(PCR)

Le nouveau modele offre une plus grande souplesse aux
Premieres Nations et aux municipalites

En géneral, les routes secondaires et tertiaires de
[Ontario ont été construites pour supporter un poids
inférieur a celui que peuvent supporter les routes
provinciales ou municipales. Elles peuvent donc
étre facilement endommagees par les charges
lourdes et lhumidite saisonniere. Il est important de
proteger la structure de chaussée en imposant des
limites de charge pendant les saisons pluvieuses.

Les periodes de charge reduite (PCR) sont
necessaires pour proteger les routes au printemps,
lorsque le gel souleve le sol et que lhumidité
provenant de la plate-forme sinfiltre dans la route.
Pendant ces périodes, il est interdit a certains
vehicules de circuler sur les routes concernees. On
demande souvent aux administrations routieres
de prévoir des exceptions, dautoriser certaines
configurations de vehicules ou dabreger les PCR.

Restrictions de charge des vehicules et
exemptions
Les restrictions de charge limitent le poids maximal
par essieu des vehicules, sauf pour certains types
de camions et ceux transportant certains produits
comme les vehicules suivants
les vehicules servant a lentretien des routes;
les véhicules de secours des services publics;
les vehicules transportant des dechets;
les vehicules utilises exclusivement pour le
transport du lait;
les camions a deux essieux transportant du
combustible de chauffage et de la provende a
bétail;
les vehicules transportant de la volaille vivante.
Examen des dates de début et de fin des
restrictions de charge
En geneéral, les restrictions de charge sur les routes

secondaires et tertiaires sont en vigueur du ler mars
au 31 mai. Toutefois, ces dates reposent sur
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Exemple de chaussée endommagee.

les tendances meteorologiques historiques et non
sur les conditions météorologiques de lannee. Par
consequent, des restrictions de charge peuvent étre
en vigueur méme si elles ne sont pas requises.

Le ministere des Transports a examine les dates
de debut et de fin des PCR a la lumiere des
commentaires formulés par les intervenants
de lindustrie du camionnage et du secteur de
lagriculture. En 2021, on a demandé aux municipalites
ontariennes et a 36 communautes des Premieres
Nations de remplir un questionnaire afin de mieux
comprendre lutilisation des PCR dans diverses
regions de la province
- 90 % des repondants imposent des PCR, sous
une forme ou une autre, a date fixe.
La plupart des répondants nappuient pas la
hausse de la limite de poids actuelle établie
dans le Code de la route.
Les PCR ne sont pas mises en ceuvre de fagon
uniforme au sein des municipalites et les dates
établies ne refletent pas toujours les conditions
meteorologiques.
Les PCR sont un moyen efficace de proteger



linfrastructure, mais elles peuvent poser des défis
pour lindustrie du camionnage, le secteur de
lagroentreprise et dautres industries.

Alissue de cet examen, le ministere sest associe a
Good Roads (anciennement Ontario Good Roads

Ornieres et surface endommageée dune route non
asphaltee,

Association (OGRA)) pour mettre au point un nouvel
outil qui aidera les administrations routieres de
[Ontario a optimiser [utilisation des PCR afin de
proteger les routes secondaires tout en reduisant
limpact de ces péeriodes sur les industries et les
communautes.

Zoneslet2

Le modele du ministére des Transports fournit un
preavis de sept jours quant a la date ou les PCR
devraient debuter. Cette recommandation est basee
sur les conditions météorologiques actuelles et
préevues dans quatre zones geographiques. Les
données du ministere aident les autres territoires a
reduire la duree des restrictions de charge, dans la
mesure du possible. Il est ainsi plus facile pour les
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Ci-dessus : Le modeéle de debut et de fin des PCR fait
appel aux données du SIM du MTO, y compris celles
provenant de 20 emplacements munis de capteurs qui
mesurent la profondeur de gel et le degre dhumidite
(points rouges sur la carte) répartis dans les quatre
zones geographiques de la province.

entreprises de planifier leurs itinéraires et de reduire
leurs délais de livraison.

Données du nouveau modele

Les vingt emplacements du Systeme dinformation
meteoroutiere (SIM) sont répartis dans les quatre
zones. A ces endroits, les routes sont munies de
capteurs dans la chaussee qui recueillent des
données sur le gel et lhumidite,

Ces outils et les données sur les variations des
tempeératures permettent de cerner le front de gel et
dévaluer la resistance de la chaussee. Cette approche
predictive consiste a analyser la tendance de dégel
sur trois jours consecutifs afin de contrebalancer les
effets dune ou de deux journées de regel

Le ministere des Transports recueille des donnees
sur la resistance de la chaussee a laide de
déflectometres a masse tombante (DMT) installes a
seize des vingt emplacements servant a etablir les
PCR. Ces donnees, combinees a celles sur le gel et
[humidite, sont utilisées pour calculer les restrictions
de charge.

Grace a ces ensembles de données, le nouveau

modeéele des PCR permet de determiner les dates
de debut et de fin des restrictions de charge avec
souplesse. Il a été congu pour étre utilise avec les


https://goodroads.ca/

Ci-dessus . Tour du
Systeme dinformation
meteoroutiere (SIM).

Le MTO se sert des
donnéees en temps reel
generees par le SIM

et des previsions pour
prendre des décisions en
temps reel au sujet des
restrictions de charge
printanieres et des primes
de poids hivernales.

Ci-dessus . Carte illustrant lemplacement des tours du Systeme

dinformation méteoroutiere (SIM) du MTO.

données des capteurs locaux afin que les PCR soient
adaptées a chaque zone. Les données provinciales du
ministere ont pour but de prendre des decisions en
lien avec les zones de la province.

Le ministere partage les données pertinentes sur
les conditions méteorologiques et la chaussee
generees par son modele avec les superviseurs
des routes municipales, qui sont responsables de la
plupart des routes visees par les PCR, pour les aider
a comprendre les données en temps reel lorsquils
mettent en ceuvre ces périodes.

Présentation du modéle

Des membres du personnel du ministere des
Transports ont présenté le modele lors de la
conference de la Municipal Engineers Association
(MEA) en novembre 2022. Ils ont egalement fait une
presentation lors de la conférence de Good Roads en
avril 2023,

Good Roads offre gratuitement des modules de
formation et de transfert de connaissances en ligne
aux municipalités et aux communautes des Premieres
Nations. Le personnel du ministere effectue dautres
recherches et met a jour les données tous les ans afin
de peaufiner les algorithmes des PCR et les seuils au
besoin.

Road Talk Spring 2024 - Page 4

Utilisation du modele

Pour faciliter [utilisation du modele, le ministere des
Transports a cree loutil de calcul des periodes de
charge reduite du MTO. Les utilisateurs entrent les
températures de lair quotidiennes et les températures
prevues dans la region pour prévoir les dates
optimales de debut et de fin des PCR. Ces préevisions
permettent aux responsables municipaux de fixer

ces dates et de collaborer avec les intervenants afin
dattenuer les impacts des PCR.

Le ministére encourage les administrations routiéres
des municipalites et des Premieres Nations a adopter
ce modele afin de tirer parti de ses avantages.

Perfectionnement du modele

Le modele previsionnel a ete verse sur le site Web de
Good Roads lan dernier. Le ler fevrier 2024, la Section
des revétements du MTO a entrepris la mise a jour
hebdomadaire des données quiil transmet a Good
Roads.

Le ministére des Transports prevoit ameéliorer loutil de
calcul des PCR eny ajoutant des cartes interactives
et un systeme de téleversement automatique des
données permettant dapprouver les PCR proposées
par les organismes municipaux qui collaborent avec
Good Roads.


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjmlbOTlKr9AhV1jYkEHUM_AOgQFnoECAgQAQ&url=https%3A%2F%2Fmunicipalengineers.on.ca%2F&usg=AOvVaw20MImWYnD4AeBQTr67mCHQ
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjmlbOTlKr9AhV1jYkEHUM_AOgQFnoECAgQAQ&url=https%3A%2F%2Fmunicipalengineers.on.ca%2F&usg=AOvVaw20MImWYnD4AeBQTr67mCHQ
https://goodroads.ca/technical-solutions/reduced-load-periods/
https://goodroads.ca/technical-solutions/reduced-load-periods/
https://goodroads.ca/technical-solutions/reduced-load-periods/

Pour plus de renseignements sur les travaux realises
par le ministere en lien avec le modéle des periodes
de charge reduite, veuillez communiquer avec lune
ou lautre des personnes suivantes :

Stephen Lee, responsable des revétements
416 235-3732 ou Stephen.Lee@ontario.ca

Chris Niles, conseiller principal en politiques, Bureau
de lelaboration des programmes de securite des
transporteurs 905 941-2967 ou Chris.Niles@ontario.ca

James Hamilton, responsable des normes et des
opérations relatives aux contrats dentretien
705 783-5627 ou James.Hamilton2@ontario.ca
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